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VORSCHAU

'ahrscheinlich spricht Jens Stenglein vom Ski-
ub Bischofsgrun die Oedanken vieler Manner
is: ,,5pringerinnen sehen bedeutend besser
s mannliche Springeraus!"

jetzt werden wir erst einmal in Liberec/
CZE im Sommer am gleichen Wochen-
ende wie die Herren sein. Da konnen
wir mal sehen, wie das so ist.

SKISPRINGEN: Welches Ziel hast du
fur den Sommer-COC 2008?
GraBler: Dass ich zeigen kann, wie gut
ich trainiert habe und vorne mit dabei
bin. Es ist mir wichtig, unter die ersten
Zehn zu kommen. Vielleicht schaffe ich
es auch mal unter die besten Sechs, das
kommt eben auch darauf an, wie die
anderen trainiert haben und wie es bei
mir lauft!

SKISPRINGEN: Warum sollte sich je-
der Skisprung-Fan auch mal einen

Damen-Wettkampf ansehen?
GraBler: lch denke, dass das genauso
interessant sein kann wie bei den Her-
ren und gleichzeitig etwas Neues ist.
Die Zuschauer sehen sich ja auch die
Damen im Langlauf oder Biathlon ger-
ne an und haben SpaB daran. Fur uns
ist die WM in Liberec 2009 sehr wich-
tig, weil wir daran zum ersten Mal teil-
nehmen durfen. Es hangt viel davon
ab, wie wir von den Fans und Medien
aufgenommen werden. Alle, die sich
bisher einen Wettkampf angeschaut
haben, sahen keinen Unterschied und

jederfand es interessant!

(ak) B

Ladies FIS-Continentalcup Sommer 2008
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Ski-Line
6in neues Spursystem fur alle Jahreszeiten

Wolfgang Krugel (links) und Peter Riedel (rechts) prasentieren stolz ihr Produkt, das neue Spursystem Ski-Line.

Wenn es nach Peter Riedel und Wolf-

gang Krugel geht, wird nie wieder ein
Skisprung-Wettkampf aufgrund von
Problemen mit der Anlaufspur abge-
sagt. Dass es sich hierbei keinesfalls um
eine illusorische Vorstellung handelt,
beweisen die beiden Geschaftsmanner
mit Ski-Line, einem neuartigen Spursys-
tem, das bereits erfolgreich in die Welt-
cup-Schanzen von Trondheim/NOR und
Garmisch-Partenkichen/GER einge-
baut wurde.
Als Sohn des bekannten ostdeutschen
Alpinsportlers Eberhard Riedel kam
Peter Riedel fruh in Kontakt mit dem
Wintersport. Auch im Bereich Skisprin-

gen kennt er sich bestens aus. ,,Mein
GroBvater war Sprungrichter und mein
Vater trainierte anderthalb Jahre lang
Jens WeiBflog (GER)", erzahlt Riedel im
Gesprach mit SKISPRINGEN - Das Ma-

gazin. Der Chef einer Spezialfirma fur
Hochbauprojekte hatte vor funf Jahren
eine zundende Idee fur die Verbesse-

rung des Anlauf-Spursystems von Ski-
sprung-Schanzen, lieB sich diese paten-
tieren und entwickelte seine Erfindung
zusammen mit der Kunststofffirma Re-
hau weiter. Gemeinsam entstand das
Produkt Ski-Line, das eine Winter- und
Sommerspur in einem Modul kombi-
niert, eine energieeffiziente Kuhlung
der beiden Winterspurkanale ermog-
licht und aufgrund einer Seitenfuhrung
aus gleitfahigem Kunststoff eine stetig
stabile Spur sichern soll. Dieses System
trotzt selbst Regen, Schneefall, Sonnen-
einstrahlung und Plusgraden und sorgt
somit fur einen besonders fairen und
sicheren Wettkampfablauf.

Sonne, Regen, Schnee -

A!I€S kein Problem

Normalerweise wird auf den meisten
Schanzen im Winter der gesamte An-
lauf mit zirka 25 Zentimetern Schnee
oder Eis bedeckt und eine Spur hinein

gefrast. Haufig entstehen mit diesem
System Probleme bei steigenden Tem-

peraturen, da dann die Spur instabil
wird oder ganz zusammenbricht. Auch
starker Schneefall oder Regen bringen
die Betreiber regelmaBig in Schwierig-
keiten. Bei Ski-Line soll dies anders wer-
den, da hier die gesamte Fuhrung aus
stabilem Material besteht und nur noch
die Auflageflachen der Winterspur mit
Schnee gefullt werden. Zudem liegen
die Kuhlrohre genau dort, wo sie ge-
brauchtwerden, namlich in den beiden
Spurkanalen.
Die Vorteile eines beinahe wetterun-
abhangigen Spursystems fur Schan-
zenbetreiber, Veranstalter, Springer
und Zuschauer liegen auf der Hand:
Kein Aufwand bei der Umrustung der
Spuren, bessere Trainingsbedingungen
und -moglichkeiten, fruherer Wech-
sel auf die gekuhlte Winterspur im
h^erbst, Kostenminimierung durch die

gezielt genutzte Energie und geringe

Datum Ort Schanze Informationen

9. August 2008 Bischofsgrun/GER HS74 www.skiclub-bischofsgruen.de

10.August2008 Bischofsgrun/GER HS74 www.skiclub-bischofsgruen.de

13.August2008 Pohla/GER HS66 www.fortuna-poehla.de

16.August2008 Ramsau/AUT HS98

17.August2008 Bischofshofen/AUT HS78 www.skiclub-bischofshofen.at

12. September 2008 Lillehammer/NOR HS 100 www.lillehammer-skifestival.no

13. September 2008 Lillehammer/NOR HS 100 www.lillehammer-skifestival.no

26. September2008 Oberstdorf/GER HS 100 www.oberstdorf.de

3.0ktober2008 Liberec/CZE HS 100 www.liberec2009.com

4. Oktober 2008 Liberec/CZE HS 100 www.liberec2009.com
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, der Erfinder von Ski-Line, mit einem
'iahnbrechenden Innovation.

©Rehau AG

ilfqang Krugel bei einer Inspektion des Spursystems auf der neuen Olympiaschanze in Garmisch-Par-
^kirchen. In der Winterspur sorgen KOhlrohre fur optimale Verhaltnisse.

hneemenge sowie gleichbleibende
attkampfbedingungen fur alle und
durch weniger Absagen bei Veran-
iltungen! ,,Das System lasst zu, dass
in schon fruh im Herbst mit dem Trai-
ig auf einer Schneespur beginnt", er-
rt Peter Riedel. ,,Vielleicht kann man

^ar eine neue Wettkampfart aus dem
den stampfen, bei der man einen
sttbewerb auf der Sommerspur und
len auf der Winterspur absolviert.

Im Prinzip ist das jetzt machbar! Der
Umbau dauert nur eine Sekunde, denn
man mussja nurdieAbdeckung herun-
ter machen. Eine Herausforderung fur
uns war, die Sommer- und Winterspur
auf einer Montage zu vereinigen. Wir
wollten ein System, mit dem man inner-
halb von Sekunden entscheiden kann,
welche Spur man nimmt und durch das
Trainings- und Wettkampfsicherheiten

geschaffen werden!"

Selbst Wetter-Hartetests soll Ski-Line
bestehen. ,,Das System an sich ist sehr
robust", so Rehau-Marketingleiter
Wolfgang Krugel. ,,Wir haben nach-

gewiesen, dass wir selbst bei hohen
Temperaturen ab + 15° C Grad auf-
warts noch eine stabile Eisspur erstellen
konnen, die uber Tage und Wochen be-
stehen bleibt. Und selbst wenn bei Re-

gen mal ein Stuck Eis abgetragen wird,
konnen wir das innerhalb kurzester Zeit
wieder aufbauen. Zudem wird mit den
1,5 Zentimeter tiefen Frasrillen garan-
tiert, dass ein schneller Wasserablauf
sichergestellt ist!"
Sogar an das Energiesparen wurde bei
der Entwicklung des Systems gedacht.
Jeder Veranstalter und Schanzenbe-
treiber muss auf das Geld schauen, wes-
wegen es eine groBe Herausforderung
war, ein Kuhlsystem zu finden, das auch
von der betriebswirtschaftlichen Seite
her gunstig ist. Wir konnen alle ahnen,
wie die klimatischen Veranderungen in
den nachsten Jahren sein werden, und
wissen, dass jeder Kubikmeter Schnee
noch mehr Geld kosten wird. Mit un-
serer Entwicklung kann man die beno-
tigte Schneemenge auf der Schanze um
fast 90 Prozent reduzieren. Daneben
benotigt man mit unserem System nicht
mehr so viel Personal", meint Erfinder
Riedel.

Fiinf Jahre Gntwicklungszeit

Von der Idee bis zum fertigen Produkt
verging jedoch einige Zeit. Peter Riedel
entschied sich zu Beginn aus gutem
Grund fur eine Zusammenarbeit mit
der Rehau AG. ,,Wir beschaftigen uns
seit 60 Jahren mit der Verarbeitung
von Kunststoffen und besitzen hier ein

groBes Know-How. Darum konnten wir
schnell uberprufen, dasseineAuslegung
dieses Systems mit Kunststoff moglich
ist", erinnert sich Wolfgang Krugel,
Marketingleiter Industrieentwicklungen
bei Rehau.
Die gesamte Entwicklung geschah in
enger Zusammenarbeit mit dem Deut-
schen und dem Internationalen Skiver-
band. ,,ln Pohla/GER haben wir ein Teil-
stuck einer Schanze ausgerustet, um die
komplexe Anlage zu testen. Wir haben
immer weitere Prototypen gebaut, die
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wir transportabel gemacht haben, da-
mit wir allen Veranstaltern zeigen kon-
nen, was wir vorhaben", erklart Peter
Riedel. ,,Ski-Line ist aber nicht nur eine
Anlaufspur, sondern beinhaltet auch
Kuhltechnik, Eisbearbeitung sowie eine
Vielzahl von Serviceleistungen. Deswe-

gen beginnt die Entwicklung im Labor
mit der Auswahl der Materialien und
Methoden. Wir haben zehntausende
Testzyklen bezuglich Gleit- oder Abrieb-
verhalten gemacht. Mit dem Endpro-
dukt sind wir dann immer wieder auf
die Schanze und haben dort weiter pro-
biert", erinnert sich Krugel. ,,Eine ganz
groBe Herausforderung war zum Bei-
spiel die Festlegung der Schneehohe!
Wo setzt man an? Eine Eisbahn braucht
etwa 2,5 Zentimeter, aber wenn man
von dieser Hohe aus beginnt, kann man
spater keine Oberflachenbearbeitung
oder Tiefenfrasung mehr durchfuhren.
Wir haben in Trondheim und Garmisch-
Partenkirchen intensiv mit den Techni-
schen Delegierten (TD) zusammenge-
arbeitet und Konzepte entwickelt. So
fanden wir heraus, dass Tiefenfrasungen
von 1,5 Zentimetern und eine bestimm-

Wolfgang Krdgel (Mitte) und Peter Riedel (rechts) sprachen mit SWSPRINGEN-Chefredakteurin
Anne Kirchberg (links) Ober das neue Spur-System Ski-Line.

te Strukturierung des Eises wichtig sind,
damit bei Regen das Wasser abflieBen
kann. Bezuglich der Spur haben wir ge-
merkt, dass wir am besten mit ungefahr
7,5 Zentimeter Eis arbeiten, damit ein
Kaltekern und eine Schneereserve vor-
handen sind", erklart Riedel.

In Garmisch-Partenkirchen entschied man sich fur den Einbau von Ski-Line beim Neubau der
Olympiaschanze.

Begeisterte Springer

Bisher wurde Ski-Line auf Schanzen
an drei Orten eingebaut. ,,Wir haben
Trondheim, Garmisch-Partenkirchen
und das Nachwuchszentrum in Winter-
berg/GER ausgerustet. Dort stehen nun
fur den Jugendbereich eine K45- und
eine KSO-Schanze, weshalb Sportler aus

ganz Deutschland dorthin fahren", sagt
Schnee-Experte Peter Riedel. Die Ruck-
meldungen der Springer waren beim
ersten Wettkampf in Trondheim im
Winter 2007 noch unterschiedlich. ,,Es
ist schon eine gewisse Umstellung und

gewohnungsbedurftig, weil es eben et-
was Neues ist", meintWolfgang Krugel.
,,Das Eis ist relativ stark durchgefroren
und war beispielsweise in Trondheim
zunachst einmal hart. Wir hatten dort
eine Variante zur Praparation der Eis-
spur gewahlt, bei der viele kleinere
Springer dachten, dass sie verkanten.
Wir haben das mittlerweile verandert
und mochten im Dialog mit der FIS so-
wie den Springern und den Trainern das
System immer weiter optimieren. Wir
sind jetzt am Markt, haben ein robustes
Produkt und wissen, dass gewisse Din-

ge noch abgeandert werden mussen.
Jeder von uns will noch besser werden,
aber durch die Ruckmeldungen bekom-
men wir gezeigt, dass wir auf dem rich-
tigen Weg sind und uns ein innovativer
Sprung nach vorne gelungen ist. Wir
haben noch Potential, das Skispringen
fur die Athleten noch effektiver, fairer
und sicherer zu machen und gleichzei-



@ HHINTERGRUND

tig Veranstaltungssicherheit fur die Be-
treiber herzustellen."
\/iele positive Ruckmeldungen bezug-
ich Ski-Line, beispielsweise von Gregor
schlierenzauer (AUT) oder dem fruheren
ipitzenathleten Andi Goldberger (AUT),
^estatigen Krugels Meinung. ,,Auch Mi-
:hael Uhrmann (GER) hat in Trondheim

jesagt, dass dies ein System ist, dem
.icher die Zukunft gehort. Naturlich ist
lie Meinung der Sportler oft ein wenig
irfolgsabhangig", so Erfinder Peter Rie-
)el schmunzelnd.

(ein Wegwerfprodukt

)er Katalog mit Zusatzprodukten rund
m Ski-Line ist gut gefullt. So kann bei-

pielsweise in rund 15 Meter der Spur
m Schanzentisch eine besondere Tech-
ik zur Messung des Absprungverhal-
?ns eingebaut werden. Auch der selbst
^hrende lce-Robot, der die Schanzen-
•ase ersetzt und die Spur blitzschnell
sinigen oder uberprufen kann, ist zu
rwerben. ,,Es gibt zudem so genannte
olationskerne, die eingelegt werden
iinnen und mit denen man Kalte kon-
?rvieren kann. Dadurch wird das Sys-
?m energetisch stabiler und benotigt
jf Dauer weniger Energie. Dann ware
a noch eine isolierende Plane als zu-
itzlicher Witterungsschutz und so wei-
'r", erganzt Wolfgang Krugel.

Naturlich hat so viel moderne Technik
ihren Preis, uber den man jedoch laut
Marketingleiter Krugel nur bei einer
konkreten Anfrage etwas erfahrt. ,,Man
kann den Preis nicht per se sehen. Ski-
Line ist kein Wegwerfprodukt. Es ist fest
installiert und wird viele Jahre laufen.
Interessant ist auch eine Energiebilanz:
Was kosten mich heutzutage die Pra-

paration und Erhaltung der Schanze?
Bei vielen Anlagen wird noch manuell
der Schnee aufgetragen, also uber die

gesamte Lange des Anlaufs und 30
Zentimeter hoch. Man benotigt schnell
mal 60 Kubikmeter Schnee, mit unse-
rem System braucht man gerade mal
zwei Kubikmeter. Neben der gesparten
Manpower sind auch die Energiekosten
entscheidend. Wir kuhlen nur dort, wo
die Kalte auch wirklich gebraucht wird,
namlich in der schmalen Anlaufspur.
Wenn die ganze Breite der Schanze ge-
nommen wird, ist das fur den Skiclub
irgendwann nicht mehr finanzierbar,
weil die Energiekosten einfach aus dem
Ruder laufen."
Ausrustbar sind laut Aussage von Kru-

gel sogar Flugschanzen. ,,Kein Problem!
Das System ist beliebig verlangerbar und
kann auch auf bestehende Schanzen

gebaut werden. Es gib einen gewissen
Unterbau, der vorhanden sein muss,
aber das ist nur eine Abstimmung zwi-
schen dem Architekten und der Firma

©Rehau AG

' gekuhlte Winter- und die Sommerspur sind in einem Modul angeordnet. Je nach Bedarf kann
entsprechende Spur gewahlt werden, ohne dass ein groBer Umbau der Anlage erforderlich ist
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,,Springer kommt" - und gleitet auf der neuen
Winterspur die Schanze des SC Partenkirchen
hinunter. Im Hintergrund wartet der lce-Ftobot
auf seinen Einsatz.

Spezialbau Riedel. Zudem setzen wir die
Auftrage sehr zeitnah um. Fur Trond-
heim wurde erst Ende Oktober der Ver-
trag abgeschlossen und sechs Wochen
spaterwaren wirfertig!"
Bezuglich aller Moglichkeiten und ihrer
Kosten gibt es individuelle Beratung di-
rektvom Team Rehau und Riedel. ,,Peter
Riedel berat Schanzenbetreiber - und
das auch zum Thema Umbau. Denn wir
nutzen selbstverstandlich Altsysteme
weiter", erklart Wolfgang Krugel. ,,Es
gibt momentan einige Anfragen und In-
teressenten, aber wir mussen jetzt erst
einmal Gesprache fuhren und erfahren,
was dort passieren soll: Wird eine neue
Schanze gebaut oder eine alte umge-
baut? Und was soll mit den Altsyste-
men geschehen: Weiter benutzen oder
ausrangieren? Wir sind wirklich offen
furjede Form der Kooperation und bie-
ten jedem gerne unsere Unterstutzung
an!"

Interview zum Thema mit
Bemi Schodler, Tpainer Russland

SKISPRINGEN: Was halten Sie von
Ski-Line?
Berni Schodler: lch habe das System
als TD-Assistent in der vergangenen
Saison kennengelernt und als sehr gut
funktionierende Moglichkeit erlebt, eine
Anlaufspur zu praparieren. Gerade in
Garmisch-Partenkirchen war ich am 1.
Januar 2008 sehr dankbar, ein funktio-
nierendes System zu haben, auf das ich
zahlen konnte. Naturlich hatte es noch
ein paar Kinderkrankheiten, beispiels-
weise mit der Abdeckung. Aber sonst
war das System vom Handling und der
Umsetzung her sehr toll und die Bear-
beitung der Spur hat mir gut gefallen.

SKISPRINGEN: Wo sehen Sie Vorteile
fur die Athleten?
Schodler: Das ist eine schwierige Fra-
ge. lch habe versucht, mit den Athle-
ten zu sprechen. Sie sagten, dass man
in der Spur sehr gut anfahrt und es
beim Sprung gleichmaBig wegzieht. In
Garmisch-Partenkirchen gab es damals
noch kleine Probleme mit den Rillen
in der Spur. Diese waren ein wenig zu
weit auBen, was bewirkte, dass kleine-

re Springer wie beispielsweise Simon
Ammann (SUI) Schwierigkeiten hatten.
Aber sonst hat die Spur super funktio-
niert.

SKISPRINGEN: Fuhlt sich die Anfahrt
im Vergleich mit anderen Schanzen
anders an?
Schodler: lch denke, dass das in
Garmisch-Partenkirchen schon besser
war als in Trondheim. Da hatte etwas
mit der Feinabschabung noch nicht so
funktioniert. Aber beim Neujahrssprin-

gen war es von der Beschleunigung und
der Gleitfahigkeit her dasselbe Gefuhl.
Der einzige Unterschied war die Optik,
da man ja am Rand immer ein wenig
schwarz vom Kunststoff sieht. Das ist
eben etwas anderes als weiBer Schnee!
Aber das war wohl vom Gefuhl der

groBte Unterschied.

SKISPRINGEN: Stort so etwas denn
beim Sprung?
Schodler: Nein, darauf kann man sich
einstellen. Das ist gefuhlsmaBig ahn-
lich wie im Sommer, aber eben neu im
Winter. Zudem nimmt man auf der Ski-

Line-Spur die Geschwindigkeit ein we-
nig anders wahr, das Auge reagiert ein
bisschen anders und all solche Dinge.
Der Mensch ist ein Gewohnheitstier und
nach 100 Sprungen auf Schnee ist das
fur kurze Zeit ein wenig schwierig, aber
da ist man sofort wieder drin.

SKISPRINGEN: Wiirden Sie denn sa-

gen, dass Ski-Line eine lohnende
Investition ist?
Schodler: Das ist schwierig zu sagen.
Wenn ich eine Schanze neu bauen wur-
de, denke ich, dass es sich lohnt. Wenn
ich aber bereits eine Spurfrase oder
Kuhlanlage hatte, ist es schon eine teu-
re Investition. lch weiB nicht, was das
kostet, aber falls man schon alles hat
und noch mal neu kaufen musste, wur-
de ich es mir vielleicht uberlegen. Aber
bei einem Neukauf hat man mit einem
Schlag Sommer- und Winterspur, eine
Spurfrase und vieles andere. Deswegen
wurde ich dann aufj'eden Fall zuschla-

gen!

SKISPRINGEN: Hatten Sie Verbesse-
rungsvorschlage bezuglich des Sys-
tems?
Schodler: Wir hatten bei der Skiflug-
WM in Oberstdorf im Februar 2008
ein gutes Meeting, bei dem ich einen
Vortrag gehalten hatte und uber Ver-
besserungen aus meiner Sicht gespro-
chen habe. Die Abdeckung der Spur,
die nicht verwendet wird, ist meiner
Meinung nach noch nicht optimal. Im
Zentrum mussen immer der Athlet und
seine Sicherheit stehen, deswegen war
ich damit noch nicht so glucklich. Es
durfen nirgendwo Haken oder Eisen-
teile sein, an denen sich die Springer
verletzen konnten, deswegen muss die-
se Abdeckung optimiert werden. Mein
zweiter Kritikpunkt war die Spurrille, die

jedoch fur den Wettkampf in Garmisch-
Partenkirchen bereits verandert wurde.
Sonst funktioniert von der Frase bis zur
Bearbeitung alles sehr gut.

(ak) B
Weitere Informationen:
www.rehau.com

www.riedel-net.de


